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Kaere Thomas Danielsen

Gladsaxe Kommune har netop indsendt et hgringssvar til lovforslaget om udbygning af Ring 4
Nord.

Det er vigtigt for os at fa sagt hgjt og tydeligt nej tak til en vejudvidelse til biler

| Gladsaxe Kommune siger vi nej tak til den foresladede vejudvidelse til biltrafik pa Ring 4 Nord pa
straekningen mellem Ballerup Byvej og Hillergdmotorvejen. Vi vurderer, at lovforslaget i sin
nuvaerende form ikke bidrager til at Ipse de centrale udfordringer i hovedstadsomradet
vedrgrende traengsel, stgj og bykvalitet.

Hovedstadsomradet ser ind i en stgt stigende traengsel, nar man ser frem i tiden. Gladsaxe
Kommune er tilmed en af de kommuner i landet, som er hardest belastet af trafikstgj. Derfor
har vi ikke brug for flere biler, men for gode alternativer til bilen. Vores by lider allerede under
alt for meget gennemkgrende biltrafik pa de statslige veje.

En vejudvidelse for biler vil give gget trafik, gget stgjbelastning, flere barrierer i byen og vil
underminere investeringer i kollektiv transport.

Vejdirektoratets analyse viser faktisk ogsa, at gevinsterne ved at udvide Ring 4 Nord er sma,
sammenlignet med hvad man kan opna ved projekter andre steder omkring de stgrre byer.

Traengselsudfordringer pa straekningen er i hgj grad bundet op pa kedannelse og ventetid i
kryds. Selv efter en udvidelse af vejen vil krydsene pa straekningen derfor veere flaskehalse pa
Ring 4 Nord. Med lovforslaget er der altsa lagt op til at bruge rigtig mange penge pa en Igsning,
der rammer forkert, men som til gengeaeld vil gdeleegge den omkringliggende by.

I stedet er der brug for gode kollektive alternativer pa tveers af hovedstaden
Hvis vi i stedet ggr det mere attraktivt at benytte kollektiv transport, kan det fjerne noget af
treengslen fra vejene.

Vi peger derfor p3, at en Igsning, hvor der alene udvides med busbaner pa Ring 4 Nord frem til
Hillerodmotorvejen, vil fremsta som et mere malrettet tiltag i forhold til de udfordringer, som
hovedstadsomradet star overfor.

Busbaner pa Ring 4 Nord skal tilpasses de lokale forhold og behgver derfor ikke at medfgre et
behov for ekspropriationer. Det handler blandt andet om, hvordan stationer/stoppesteder
udformes.

Derudover skal der laves en Igsning, hvor busserne prioriteres i de kryds, der har
kapacitetsproblemer. Busbanerne vil forbedre den kollektive fremkommelighed uden at
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forvaerre stgjforholdene og uden at skabe stgrre trafikmaessige udfordringer i de eksisterende
flaskehalse.

Busbanerne er en del af en kommende BRT-Igsning for linje 400S. Men det er vigtigt, at der ses
pa en model, hvor BRT-bussen tilpasses lokale forhold. Det vil sige, at der saettes ind - f.eks. med
busbaner — der, hvor det giver stgrst effekt, og at der findes mindre indgribende Igsninger f.eks.
ved bymidter, hvor bussen kan kgre sammen med den gvrige trafik. Se blot til Malmg og
Aalborg, hvor de har gode erfaringer med mindre indgribende BRT-busser. Det behgver ikke at
vaere alt eller intet, nar det kommer til BRT.

Sammen med de gvrige 400S-kommuner vil vi gerne invitere til dialog om en god og lokalt
tilpasset Igsning for en BRT-bus pa linje 400S. En straekning, der bliver benyttet af borgere og
pendlere fra hele hovedstadsomradet.

Busbaner pa Ring 4 Nord vil forbedre fremkommeligheden for den kollektive trafik pa en central
tveergdende korridor i hovedstadsomradet, og bidrage til at give borgere og pendlere et reelt
alternativ til bilen. En Igsning med busbaner alene - uden en vejudvidelse til biler - vil veere:

- mindre indgribende i byen og landskabet

- billigere end en kombineret vej- og busudvidelse

- reducerer bussernes risiko for forsinkelser

- mereitrad med bade statslige og kommunale malsatninger for kollektiv trafik og grgn
omstilling

- godt for sundheden

Lovforslaget bor traekkes tilbage eller justeres

Der er behov for at knaekke kurven med den stgt stigende traengsel og stg@j fra biltrafikken i
hovedstadsomradet. Et af grebene er at binde den kollektive transport i hovedstadsomradet
bedre sammen pa tveers. Det skal vaere nemt og bekvemt at vaelge kollektiv transport fremfor
bilen.

Der er behov for et strategisk net af hgjklassede linjer, der binder S-togsnettet sammen pa
tveers, og som tilbyder attraktive alternativer til bilen bade pa tveers af omegnskommunerne og
ind til den taette by. De trafikale og stgjmaessige udfordringer i hovedstadsomradet kan ikke
Igses med flere biler pa vejene.

Lovforslaget har sit omdrejningspunkt om biler. Men det er de mange biler, der giver os de
mange problemer, som vi har med trafikstgj allerede i dag. Derfor synes vi, at lovforslaget
rammer skaevt.

Vi bliver ogsa ngdt til at papege, at vi finder processen omkring lovforslaget forhastet.
Hgringssvarene fra Miljgkonsekvensvurderingerne i december har ikke vaeret inddraget i

processen med udformningen af loven.

Vi opfordrer dig derfor til at traekke lovforslaget tilbage eller justere, sa der alene arbejdes
videre med en Igsning for busbaner pa Ring 4 Nord.

Med venlig hilsen

Borgmester Serdal Benli
Pa vegne af Byradet i Gladsaxe Kommune



